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国際物流戦略チームの取組状況について

各分野における物流機能強化
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航空分野における最近の動き

〇近畿の空港
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〇関西国際空港 国際貨物取扱量推移

〇関西国際空港 発着回数推移

単位：トン／年度

単位：回／年度

数値：関西エアポート（株）公表資料
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○関西国際空港では、国際貨物取扱量が増加傾向で推移。（2018年度は台風21号の影響で減少）
○発着回数は就航都市数の増加により（8５都市（2018年冬ダイヤ））、国際線が大幅に増加。
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航空分野における最近の動き（関西３空港懇談会）
１．２００５年に関西３空港（関西国際空港・大阪国際空港・神戸空港）の役割分担・運用の在り方について合意され、２０１０年には

関西国際空港を国際ハブ空港として強化していくために、関西３空港の一元管理などを基本認識とした「取りまとめ」が示された。
「取りまとめ」要旨
①概ね１０年先までの関西３空港のあり方

◆関西空港は首都圏空港と並ぶわが国の２大国際ハブ空港～財務構造の抜本解決が急務～
◆伊丹空港と神戸空港は、周辺都市の航空需要に対応しつつ、関西空港のハブ機能を補完する空港
◆一元管理による関西３空港を戦略的に広域に最適活用
◆アクセス改善で一元管理の効果を更に向上、関西空港のハブ機能を強化

②長期的な関西３空港のあり方
◆リニア計画の詳細確定後に、関西３空港のあり方を見直していく必要がある。

２．２０１０年以来、関西３空港の環境は変化しており、関西国際空港と大阪国際空港の経営統合、コンセッションの実施により
関西エアポート（株）による関西３空港の一体運営の実現、インバウンドの急激な増加など、航空需要はさらに拡大していくと期待され、
関西３空港の最適活用について改めて議論するため懇談会が再開され、今後の取組・議題が取りまとめられた。

■今後の取組・課題
〇関西エアポート社が主な主体となることから、その経営判断を尊重し、その取組と連携・協力していくことを基本に、以下のとおり整理

項 目 概 要

2021年頃までの
短期の視点に
立った取組

・関西空港：災害対応力の抜本的強化
ターミナル１リノベーションの着手など国際拠点空港としての一層の機能強化

・伊丹空港：ターミナル改修等による機能強化・利便性向上
・神戸空港：関空・伊丹を補完し関西の航空需要に適切に対応するため、神戸市及びその周辺とこれを結ぶ地域の航空需

要と航空上の安全性を踏まえた国内線発着枠、運用時間の段階的拡大（当面、最大発着回数60回⇒80回／日、
運用時間を22時⇒23時まで延長）、空港アクセス強化の検討、
プライベートジェットの受入推進（ＣＩＱ関係省庁への協力要請等）

・全 体：３空港の災害対応力向上、発災時の３空港相互支援体制などの整備
2025年頃までの
中期の視点に
立った取組

・関西空港：旅客処理能力の拡大継続、環境影響調査の検証、将来需要に応じた発着容量の拡張可能性に関する検討、
内際ネットワークのさらなる充実など国際拠点空港としての競争力強化と需要拡大

・神戸空港：関空・伊丹を補完する観点から、国際化を含む空港機能のあり方の検討

上記以外の
課題

・伊丹空港：存続協定等を尊重し、地元関係者と対話しながら取組を進めることが重要
運用時間外の発着便や代替着陸便等については、関係者と連携して定時運航率の向上などに取り組み、周辺
環境の改善への努力と利用者利便の向上を図る
伊丹空港の将来像については、上記の課題解決を図った上で、存続協定や国の経営統合基本方針、地元の意
向、短中期の取組等を踏まえ、また、将来の大幅な需要変動を見据えて、国際便の就航可能性を含めた今後
のあり方について、状況に応じて議論する
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大阪湾岸道路西伸部の事業進捗状況
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阪神高速5号湾岸線大阪湾岸道路西伸部 Ｌ＝約21ｋｍ

○区 間：神戸市東灘区
～神戸市長田区

○延 長：14.5km
○構造規格：第２種第１級
○設計速度：80km/h
○車 線 数：6車線

○大阪湾岸道路西伸部（六甲アイランド北～駒栄）は、大阪湾岸道路の一部を構成す
る道路で、神戸市東灘区から長田区に至る延長14.5kmのバイパス事業

○平成３０年１２月に起工式を開催し、工事に着手
○今年度は調査設計、用地取得、改良工事等を進め、橋梁下部工事に着手する予定

兵
庫
県
神
戸
市
長
田
区
西
尻
池
町

な
が
た
く

に
し
し
り
い
け
ち
ょ
う

兵
庫
県
神
戸
市
東
灘
区
向
洋
町
東

ひ
が
し
な
だ
く
こ
う
よ
う
ち
ょ
う
ひ
が
し

［ 縦断図 ］

［断面図 ］

（※構造については、現時点の計画であり、今後変更される可能性がある）

神戸西航路 新港・灘浜航路
対象航路
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